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PRUBEH ZAVODU - LARGE SCALE — off road - B

L.B. Organizacni slozka zavodu

1.1.B Vroce 2009 je prostfednictvim predsedy sekce velkych mefitek vyhlasen RC Autoklubem
CR serial zavodi MCR v kategorii OFF ROAD Large Scale. Pro rok 2009 je vypsano celkem 9
jednotlivych zavodi MCR a jeden nejhorsi vysledek se Skrta.

1.2.B Maximalni pocet u€astnikli v zavodu je 120, pocet ucastnikli miize byt pouze snizen a to na
zékladé rozhodnuti predsedy sekce velkych métitek

1.3.B Potadatel se dale zavazuje zajistit - Depo - vyhrazeny prostor pro mechaniky s
odpovidajicim vybavenim a vesty fosforeskujici barvy oranzové nebo Zluté pro vyrazné oznaceni
mechanikll a nasazovact, bez kterych nemaji opravnéni ke vstupu do depa a prostoru trati a misto,
odkud mize mechanik bezpecné sledovat pohyb modelu po celé trati, zabezpeceni proti vstupu
neopravnénych osob.

1.4.B Signaliza¢ni vybaveni rozhodciho tj., signaliza¢ni praporky obvyklych barev (Cerveny a
zeleny prapor miiZze byt nahrazen semaforem s funkénimi svétly, Zluty prapor mize byt nahrazen
viditelnym blikajicim zlutym svétlem kombinovanym s akustickym signalem).

IL.B. Casovy harmonogram

2.1.B. Casovy plan MCR Buggy neni-li organizatorem jednotlivého zavodu oznameno jinak, pak:
Patek

14.00-18.00 Volny trénink (listkova metoda)

Sobota

07.30-08.40 Registrace a technicka ptejimka, volny trénink
08.40-08.50 Rozprava

09.00-12.30 1.-3. kolo kvalifikace

13.00-17.30 Semifinéle a finale

Ned¢le

07.30-08.40 Registrace a technické ptejimka, volny trénink
08.40-08.50 Rozprava

09.00-12.30 1.-3. kolo kvalifikace

13.00-17.30 Semifinale a finale

IT1.B. Prihlasky a startovné

3.1.B Startovné pro jeden soutézni den a kategorii ¢ini: 500,- K¢. Pofadajici ma pravo dle pravidel
pfi poctu piihlasenych do zavodu v poctu vice jak 44 jezdch uspofadat jeden dvoudenni zavod. Za
téchto podminek mu nalezi zvysené startovné.



IVV.B. Organizace zavodu

4.1.B Jednotlivé zavody jsou poradany jako jednodenni, pti poctu piihlaSenych vétSim nez 44
jezdct se z jednodenniho zavodu stava dvoudenni.

4.2.B Zavodnik je v zdvod¢ hodnocen momentem zaplaceni startovného a tento poplatek nelze
pozdé&;ji vracet.

4.3.B Volny trénink pied a po uzavieni traté, dle propozic potradajiciho klubu.

Kvalifikaéni jizdy v poctu 3 jizd na 3+10 minut + posledni kolo. Start letmym startem si kazdy
jezdec startuje svilij Casovy interval.

Zapocitavaji se 2 nejlepsi poradi a soucet téchto poradi s dojezdovymi Casy urci kone¢né potadi
jezdct po kvalifikaénich jizdach.

Do semifinale % a niz$i délka jizdy 3+15 minut + posledni kolo, start ze startovniho rostu, nelze si
brat 10 minutovy odklad na opravu modelu.

Y findle délka jizdy 3+20 minut + posledni kolo, start ze startovniho rostu, 1ze zazadat o 10
minutovy odklad pouze jednim jezdcem.

Finale se jede na 3+30 minut + posledni kolo, start 1ze také odlozit o 10 minut.

Mezi jednotlivymi jizdami musi byt prestdvka minimdlné 3 minuty.

4.4.B Postupovy klic¢:

a) Plati postupovy kli¢ EFRA (Christmas tree)

b) Nejlepsich 14 zavodnikii postupuje z rozjizd€k ptimo do 2 findle A a B

¢) VSichni ostatni jezdci musi absolvovat semifindle ¥4 a vySe dle vysledki z kvalifikace

d) Od nejhorsi skupiny smérem doll postupuji vzdy prvni 3 jezdci do dalSiho vySsiho findle.

Do konecného finéle postoupi vzdy 5 nejlepSich z 2 findle A a B.

e) Neni dovoleno fidit modelové auto na jiném misté nez je zavodni trat’ a vyznacené depo u trati.
f) O potadi rozhoduje : 1) pocet ujetych kol 2) dojezdovy Cas

4.5.B Pocet jezdct
Kvalifika¢ni skupina : obvykle 10 jezdcl dle propustnosti traté
Semifinale a finale : maximalné 10 jezdct.

4.6.B Sestaveni jednotlivych kvalifikacnich skupin a jejich ¢islovani je ponechano na rozhodnuti
potadatele, je vSak zddouci vychazet z dosavadnich dosazenych vysledki umisténi v serialu MCR.
Jezdci maji pravo stat na tribun€ podle svych Cisel a mechanici musi zstat v boxech podle

v

vybrat pozici na tribun€ a mechanik zaujme misto pod nim, pokud je to mozné.

4.7.B Kazdy jezdec bude mit ptifazeno startovni ¢islo ke svému modelu a to podle kone¢ného
umisténi v pfedchozi sezoné. Jezdci, kteti se nezicastnili Zddného zavodu v predchozi sezoné,
budou mit ¢islo ptid€lené na jejich prvnim zavodé MCR.

4.8.B Kvalifika¢ni rozjizd’ky se zahajuji otevienim trati a hldSenim 3 minuty do startu.
Kvalifikaéni rozjizd’ky se startuji tzv. letmym startem po ukonceni 3 minut tréninkovych
zahtivacich kol (hlasi se 1 1 minuta do startu a 30 sekund do startu). Spusténi ¢asu uréené¢ho pro
kvalifika¢ni rozjizd’ku se provede po vyhlaSeni startu ozndmenim bylo odstartovano. Béhem



kvalifikaéni rozjizd’ky neni povoleno dotankovat palivo !!!

4.9.B Semifindle a finalové jizdy startuji nasledujici procedurou:

- 1. Semifinalovym a findlovym jizdam ptedchazi otevieni trati a tfiminutovy tréninkovy interval,
ktery je ohlasen hlasenim 3 minuty do startu (hlasi se i 1 minuta do startu a 30 sekund do startu). V
okamziku uplynuti 3 minut tréninkovych zahtivacich kol vyzve startér jezdce k sefazeni na
startovni rost a tim také uzavie moznost vyjet na trat’. Pokud neni model v tomto okamziku na
draze a nebo neni schopen dojetim urychlené zaujmout své misto na startovnim rostu, mize
startovat z depa poté, co ostatni modely odstartovaly. Mechanici maji moznost na rost k modelu
pristoupit a provést jeho srovnani ve startovnim boxu, na vyzvu startéra jsou povinni drahu opustit
a umoznit tak odstartovani.

- 2. Jakmile jsou vechny modely pfipraveny v klidu ke startu na startovnim rostu (Zadna ast
modelu se nesmi dotykat startovni ¢ary), startér odpocitava po sekund¢ interval od 5 do 3 sekund
pied startem.

- 3. Od 3 sekund pred startem jiz nejsou jednotlivé vtefiny odpocitavany a vlastni signal ke startu
da startér v intervalu 0 - 5 sekund.

- 4. Vlastni startovni signal dava startér akusticky — zvukovym signalem, nebo zvolanim ,,Start®,
tento signal soucasné spousti méteni Casu.

- 5. Pfedc¢asny start, ( jakykoliv dotyk vozu se startovni ¢arou ), je penalizovan trestem stop and
go, pficemz zpusob penalizace tohoto ptestupku je oznamen jezdcim pted zdvodem. Tuto
penalizaci udéluje startér nebo ¢asomértici, penalizace musi byt ozndmena okamzité po startu.

- 6. Startér nebo rozhod¢i miize zastavit jizdu a opakovat start jen v piipadé, Ze je piesvédcen o
tom, Ze startovni procedura nebo vlastni start neprob&hly spravné.

- 7. Pokud startér jesté nevyzval jezdce k sefazeni na startovni rost, muze kazdy ucastnik

7 finéle nebo finale pozadat o odloZeni startu o 10 minut k opraveé svého vozu. Tento odklad
muze byt dan v kazdém semifindle a findle pouze jednou. Trat’ je uzaviena v piipad¢ problému s
RC soupravou nebo v pfipad€ ruseni, trat’ je oteviena v pfipadé oprav nebo mechanickych
problémi modelu.

- 8. Jakmile startér vyzve jezdce k sefazeni na startovni roSt, mechanici nemaji povoleno do konce
Jizdy dotankovat auta.

- 9. Jezdec, ktery pozada o odlozeni startu z jakéhokoliv diivodu, mimo chybu ve frekvenci, musi
startovat z depa.

V.B. Problémy a technické problémy

5.1.B Rozhod¢i ma pravo jednotlivou jizdu pro jeji celkovou neregulérnost zrusit a opakovat,
zejména pi1 hromadnych kolizich v prvnim kole po startu

5.2.B Jestlize se stane nehoda bude vyvéSen zluty praporek./nebo zluté blikajici svétlo
kombinované s audio varovnym signdlem, ktery musi byt dosazitelny potadatelim a fediteli
zavodu/. V pribéhu zluté periody neni dovoleno ptedjizdéni. Vozy musi zpomalit tak, aby mohly
okamzit¢€ zastavit. Poruseni tohoto pravidla bude penalizovano Skrtnutim jednoho kola z
dosazeného vysledku. MiiZe byt pouZito oficialniho varovani. Zavod pokracuje po vyveéSeni
zeleného praporu nebo oficidlnim hldSenim "Trat je volna". Signaly ddvané prapory musi byt
viditelné pro vSechny jezdce.



5.3.B Mechaniklim je povoleno vstoupit do trati jen za i¢elem zprovoznéni modelu jejich
zavodnika. Mechanici mohou restartovat motor pouze 3x vedle trati, ale nesmi viiz opravovat.
Mechanici nesmi narusit provoz ostatnich vozli v zdvodé. Mechanici nebo divéci vstupujici do trati
za ucelem zachranit zavodnikovo auto z vnéjSku linie depa zapiicini trestny postih pro tento
jednotlivy viiz - trestny postih mtize byt uréen jako STOP AND GO nebo strzeni jednoho kola.
Poradatelé informuji jezdce o druhu trestniho postihu, ktery bude pouzit. Jestlize bude auto
zvednuto divakem, musi zstat stat, dokud nebude ptevzato mechanikem.

VI.B. Dést’ a klimatické podminky

6.1.B Dést, v pripad¢€ preruseni na vice nez 60 minut z diivodd, které
nemohou organizatoii ovlivnit, jury rozhodne o pokra¢ovéani nebo zruseni zavodu.

6.2.B Postup za desté v pritbéhu kvalifikace (rozjizdek):

V piipad¢ pteruseni rozjizd’ky bude tato celd zopakovana.

V ptipadé pferuseni rozjizdek bez moznosti pokracovani bude pouzit nasledujici postup :

- 1 Jestlize bylo odjeto celkové mén¢ jak 66% kvalifikace ( tj. ne kompletni 2 rozjizd’ky ), budou
zavody zruSeny.

- 2 Jestlize bylo odjeto celkoveé 66% rozjizdek - celkem 2 rozjizd’ky a vice, budou dosazené
vysledky zapocteny jako kone¢né.

6.3.B Postup za desté v pribehu subfinale a finale:

V ptipadé€ preruSeni subfindle nebo finale bude pouzit nasledujici postup:

A) Jestlize uplynulo méné nez 10 minut finale, vysledky budou zruSeny a provede se novy start na
plny €as findle. Vozy mohou byt opraveny pied timto novym startem.

B) JestliZze uplynulo vice nez 10 minut a méné nez 75% casu finéle, budou vysledky do tohoto
momentu zachovany. Novy start bude proveden pro dojeti celkového Casu finéle. Tyto dva
vysledky budou secteny pro urceni findlového a definitivniho potadi. Jestlize druhy start nemuze
byt proveden a to z jakéhokoliv diivodu, budou pouzity vysledky z prvni ¢asti pro definitivni
urc¢eni umisténi.

C) Jestlize uplyne 75% nebo vice Casu, budou vysledky v €ase pieruseni pouzity jako finalni.

6.4.B V okamziku pteruseni zavodu zanechaji zavodnici sva vozidla na startovni ¢afe, nebo misté
tomu vy¢lenéném pod kontrolou feditele zd&vodu. Mohou vypnout motory a vysilace. Neni
dovoleno ménit kola ani opravovat auta. VSichni zdvodnici, kteti nebudou respektovat toto
pravidlo, budou okamzité diskvalifikovani.

VIIL.B. Nasazovani

7.1.B Pted startem jsou zavodnici rozdéleni do skupin, toho vyuZziva i nasazovaci systém. Vzdy
skupina ptedchazejici (u 1.skupiny nasazuje posledni skupina) nasazuje skupin€ nésledujici. V
Sestnacti, osmi, Ctvrtfindle a semifindle nahazuje A > B (B startuje vétSinou prvni).

7.2.B V piipadé, Ze posledni z findlovych skupin je osamocena (pouze A) nasazuje této skuping 8
prvnich jezdci z ' findle A a B ( po ctyfech )



7.3.B Finéle nasazuji uCastnici semifinale, ktefi nepostoupili do finéle (5+5), pfi mensim poctu
zajistuje potadatel do plného poctu nasazovacu.

7.4.B Vék nasazovace musi byt vyssi jak 15 let (v pripadé mladSich zadvodniki musi byt zajisténa
osoba spliujici tato pravidla).

7.5.B Nasazovac¢ musi mit pevnou obuv a reflexni vestu, kterou zajisti poradatel v mnozstvi 12ks.

7.6.B Pfti kontaktu dvou vozidel nasazuje nasazovac prvni vzdy ten model, ktery kolizi nezavinil,
paklize to neni jasné, snazi se oba modely nasadit bez zbytecného zdrzovani.

7.7.B Postih za nenastoupeni na pozici nahazovace ptipadné¢ nahradnika:

- V kvalifikaci se nenastoupeni trestd poprvé napomenutim, pii opakovani smazanim nejlepsiho
vysledku.

- V niZ8ich findlovych skupinach do - findle se nenastoupeni penalizuje odpoctem 1 kola z
vysledku predeslié jizdy.

- U findle se nenastoupeni trestd seSkrtanim bod z celého zavodu. Rozhodnym okamzikem je 30s
pted startem jizdy.

- VSechny ud¢lené tresty udéluje feditel zavodu po poradé s rozhod¢im a casomirou.

VIIIL.B. Systém hodnoceni

8.1.B Vysledky jednotlivych zavodi seridlu MCR tvoii vysledkovou listinu. Body jsou
rozdélovany dle umisténi v zavodu, dle tabulky bodového hodnoceni 8.3.B. Pti absolvovani vSech
vypsanych zdvodu bude pro kone¢né potadi odpocteno kazdému jezdci jeho jeden nejhorsi
vysledek. Pt1 7 zdvodech a méné se neskrta zadny vysledek. Zavodnik, ktery i po odpoctu ziska
nejvyssi bodové ohodnocenti, ziskava titul Mistr Ceské Republiky.

8.2.B Vyhlaseni vysledki zavodu, zajiiténi a pfedani vécnych cen odpovidajicich arovni MCR,
Celkové vyhlaseni za 1.-5.misto, Pro 40 1.-3.misto, Kategorie 4WD 1.-3.misto a jeden pohar pro

nejlepSiho novacka zavodu. Dalsi ceny jsou na uvaZeni a moznostech potadatele zavodu.

&.3.B Tabulka bodového hodnoceni

Pof. Body Pof. Body Por. Body Pof. Body Pof. Body
1 50 7 30 13 20 19 14 25 8
2 46 8 28 14 19 20 13 26 7
3 42 9 26 15 18 21 12 27 6
4 38 10 24 16 17 22 11 28 5
5 34 11 22 17 16 23 10 29 4
6 32 12 21 18 15 24 9 30 3




TECH. SPECIFIKACE - LARGE SCALE- off road - C

|.C. Obecna ustanoveni
1.1.C Co neni povoleno, je zakédzano

1.2.C Diukazni povinnost je vZzdy na stran¢ zdvodnika. O ptipadnych spornych bodech bude na
zéklad¢ protestu rozhodovat komise slozend z feditele zavodu spolecné s rozhod¢imi, predsedou
sekce, technickym komisafem vytvofi tzv. jury, zasednou nad protestem a rozhodnou.

1.3.C Zavodu se mohou zcastnit modely, které svym vzhledem, proporcemi a rozméry piiblizné
odpovidaji podobé nejcastéji pouzivanych piedlohovych modeli buggy FG BAJA BUGY,
Hormann, ELCON - Cleon, BAJA 5 HPI, Contrast a jiné v méfitku 1:5 - 1:6. Kazdého zavodu se
mohou zucastnit modely v provedeni 2WD 1 4WD. Nize uvedené technické predpisy jsou spole¢né
pro ob¢ kategorie, neni-li vyslovné uvedena odlisnost. Béhem zavodu je zakdzano pouziti
jakychkoliv ndhradnich modelii a podvozkd.

11.C. Kategorie

2.1.C 2WD : klasicka buggy s nezakrytymi, nebo ¢aste¢né zakrytymi koly, se zadnim
spoilerem Umérnym modelu, pohon pouze zadni napravy.

2.2.C 4WD : buggy s nezakrytymi, nebo ¢astecné zakrytymi koly, se zadnim spoilerem tmérnym
modelu, koncepce pohonu obou néprav.

II1.C. Rozméry a hmotnosti

3.1.C. Maximalni délka 820 mm, maximalni Sifka 480 mm. M¢&feno v klidovém stavu

3.2.C. Minimdlni hmotnost modelu bez paliva: 7 500 g. Méteni rozmérti vozidla se doporucuje
provadét pomoci piipravku — ,,U* rampy.

IV.C. Model

4.1.C Model musi byt vybaven funk¢ni brzdou, ktera je schopna udrzet model v klidu za béhu
motoru ( neni omezeni pro druhy brzd ). V ovladani karburatoru musi byt viazen bezpe¢nostni
prvek, ktery vrati Skrtici klapku do uzaviené polohy v ptipad¢ pietrzeni / zlomeni ovladaciho tahla

Skrtici klapky.

4.2.C Neni povolena zadna dalsi funkce ovladana jezdcem kromé fizeni, plynu a brzdy. Neni
povolen zadny jiny elektronicky systém v modelu, kromé systému FS (Fail Save), ktery zastavi



model v ptipad€ poruchy RC soupravy. Detekéni moduly ( DSM telemetrie) jsou povoleny.
4.3.C V tésné blizkosti vypinace el.proudu motoru ( chcipak ) musi byt umisténa na karoserii
homologacni nalepka, nebo jinak zndzornény symbol ,,E*“ v kruhu s ¢ervenym ordmovanim.

Model musi byt z diivodu méteni vybaven personalnim ¢ipem AMB, za jehoz funkénost a umisténi
( doporucuje se vodorovna poloha ) nese odpovédnost pouze jezdec, nikoliv poradatel.

V.C. Karoserie, naraznik, kridlo

5.1.C Je povinny pfedni tlumi€ néarazt dle typu vyrobce a modelu. Je nutno jej pouzivat pro
bezpecnost na vSech druzich modela s vyjimkou modelt, kde je original tlumi¢ narazii tvofen
molitanem nebo PVC vanou.

5.2.C Je ZAKAZANO umistovani jakychkoliv pfidavnych narazniki ped vyse uvedené typy. U
ostatnich je nutno zabezpecit predni narazovou zénu tak, aby model pii piipadné kolizi s osobou co

nejvice utlumil tuto srazku.

5.3.C Je-li pfedlohovy model vybaven zadnim spoilerem, i model musi mit toto zadni kiidlo, které
svou velikosti odpovida rozmérim vozidla.

5.4.C Tlumi¢ vyfuku musi byt zakryt karoserii a pokud je na modelu v zakladnim provedeni,
koncovka vyfuku nesmi vystupovat z karoserie vice nez 10 mm - to neplati pro tzv. ladéné vyfuky.

U téchto musi byt zajiSténa pfiméfend ochrana proti popaleni.

5.5.C Vyftiznuti ¢elniho skla neni povoleno ( 1ze nahradit mfiZkou ), bo¢ni okna a zadni okno
mohou byt vyfiznuta pro zlepSeni chlazeni motoru.

5.6.C Neni dale dovolena mont4z vzduchového kanalu vedouciho vzduch od bo¢niho okna do
interiéru. Veskeré dily modelu musi byt karoserii zakryty s vyjimkou antény pfijimace.

VI1.C. Pneumatiky

6.1.C Pneumatiky musi byt ¢erné, bezdusové, vzorek pneu libovolny.

6.2.C Je vyslovné zakazano vybavovani pneu hroty z jinych materialli, zejména kovu.

6.3.C Kola modelu : §itka pneumatik métena na disku maximalné¢ 90 mm. Priimér pneumatik na

disku minimaln¢ 100 mm, maximalné 190 mm, (pro zavody v hale je povolena maximalni vyska
vzorku 8 mm).

7VI11.C. Motor, nadrz a palivo

7.1.C Motor musi byt jednovalcovy, dvou nebo Ctyitaktni o0 max. zdvihovém objemu 26 ccm.



7.2.C Neni povoleno pfepliovani turbodmychadlem ani mechanicky, taktéz neni dovoleno
vsttikovani paliva.

7.3.C Nastaveni zapalovani musi byt mechanicky zajisténo, je povoleno pouze rucni statické
sefizeni.

7.4.C Neni povoleno bateriové zapalovani. Povolen je pouze pasivni zapalovaci systém
pouzivajici ota¢ek motoru jako jediného vstupniho udaje.

7.5.C Jsou povoleny pouze oteviené pirepoustéci kanaly

7.6.C Vilec motoru nemusi byt jednodilny, jsou povoleny d€lici roviny

7.7.C Povoleny jsou maximaln¢ 4 prepoustéci kanaly

7.8.C Motor musi byt chlazeny vzduchem, chladici vzduch musi byt veden pfimo od setrvac¢nik
7.8.C Karburator musi byt opatfen vzduchovym filtrem

7.9.C Vyfuk musi byt minimalné 1 komorovy, nejsou povoleny oteviené vyfuky nebo trubky.
Maximalni hlu¢nost je stanovena na 81 dB, méfena ve vzdalenosti 10 m, ve vysce 1 m nad
povrchem, bez terénnich prekazek

7.10.C Objem palivové nadrZe je omezen na 800 ccm

7.11.C Palivo je povoleno pouze bézn¢ dostupné u Cerpacich stanic

VIII.C. Prevodovka
8.1.C 2 WD: ptfevodovka o prom&nném pifevodovém poméru je zakdzana

8.2.C 4 WD: ptevodovka o proménném pievodovém pomeéru je dovolena

I X.C. Elektronika a RC vybaveni

9.1.C Pouzivana RC souprava musi byt schvalend a homologovana k danému ucelu dle platné
pravni upravy. Kazdy jezdec musi mit pti zavodu k dispozici minimalné 3 razné pary krystali pro
svou RC soupravu, vyjimku tvoii modely pracujici v paAsmu DSM 2,4 GHz.

9.2.C Serva, akumulatory, pasivni telemetrie a ostatni elektronika je mozné pouzit libovolné,
pokud spliiuji podminky pro provoz v CR. Je zakézano pouzit ptidavné aktivni elektronické prvky
ovlivityjici jizdni vlastnosti modelu.



X.C. Poskozeni modelu

10.1.C Pred kazdym startem musi vSechny startujici modely odpovidat t¢émto ptedpisiim. Dojde -
li béhem jizdy k poskozeni modelu, je véci hlavniho rozhodc¢iho k posouzeni, zda dany model
muze pokraCovat vzhledem k bezpecnosti v jizd¢.

10.2.C Utrzené zadni kiidlo neni divodem k pteruseni jizdy.
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Pavel Kryll
RC Autoklub Ceské republiky



